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Agenda

1. Klima, Umwelt, Biodiversitat
2. Globale Schifffahrt

3. International Maritime
Organisation

4. Europaische Union
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Okologische
planetare Krisen

Klimawandel
Umweltverschmutzung

Verlust der Biodiversitat

Uberschreiten planetarer Belastungsgrenzen

Gefahrdung des Lebens auf der Erde
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Globale Schifffahrt

Technische Moglichkeiten fiir einen
nachhaltigen Betrieb

1. Effizienz

a) Operative Malnahmen s ‘\

b) Technische MaRnahmen 77, ‘ W‘g
2. Alternative Energien Z W i

a) Wind&Solar , 7 e \ A -

b)  Elektrifizierung liber Landstrom & Batterien / L LY
3. Alternative Kraftstoffe T g —F .

a) E-Methanol gy N A

b) E-Ammoniak G \ ///
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LNG

Eine Briickentechnologie ins Leere

¢ Methanemissionen

wahrend Produktion, Lieferung, Lagerung und Nutzung

verhindern einen klimaneutralen Betrieb

* Treibhauspotential

85-fache Klimawirkung im Vergleich zu CO, Uber einen

Zeitraum von 20 Jahren

* Produktionskosten
Synthetisches LNG ist teuer
herzustellen und nicht
wettbewerbsfahig
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* Management

Transport, Lagerung und
Nutzung sind herausfordernd
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LNG-Tank -~ Probleme Landstrom
zu beziehen durch BOG

LNG-betriebenes Containerschiff


https://www.nabu.de/umwelt-und-ressourcen/verkehr/schifffahrt/containerschifffahrt/20715.html
https://www.nabu.de/umwelt-und-ressourcen/verkehr/schifffahrt/containerschifffahrt/20715.html
https://www.nabu.de/umwelt-und-ressourcen/verkehr/schifffahrt/containerschifffahrt/20715.html

Biogene Kraftstoffe

Eine Scheinlosung auf dem Papier

Flachenverbrauch

Ineffiziente Nutzung - stattdessen renaturieren und/oder

zur Stromproduktion nutzen

Fehlende Skalierbarkeit

Energiebedarf der Schifffahrt / des Verkehrssektors kann
biogen nicht gedeckt werden

Konkurrenzen

Rest- und Abfallstoffe sollten im Rahmen einer zirkularen
Wirtschaft stofflich verwendet werden

Indirekte Landnutzungsanderungen (ILUC)

Schaffung weiterer Ackerflachen zerstort natirliche
Lebensraume und verursacht Klimaschaden, welche in der
Regulatorik quantitativ unberiicksichtigt bleiben




International Maritime
Organisation

GrofRes Potential und einmalige Chance

¢ GrolRe Reichweite

Globale Regulatorik ermoglicht globalen Umweltschutz
und schafft einheitlich faire Marktbedingungen

* Inhaltlicher Kompromiss

Net-Zero Framework vereint die Standpunkte vieler
Mitgliedstaaten

e PBreiter Konsens

Mitgliedsstaaten, Industrie und Umweltverbande weltweit
unterstitzen das NZF

* Einmalige Chance

Wirtschaft und Umwelt werden von einem einheitlichen
Regelwerk fiir einen globalen Sektor langfristig profitieren
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Europaische Union

Robuste regionale Regulatorik

1. Verbindliche Regulatorik zur Reduktion der
Treibhausintensitat von Schiffskraftstoffen auf
WtW-Basis

2. Bepreisung aller Treibhausgase &
zweckgebundene Verwendung der Einnahmen

Hohe Strafzahlungen bei VerstoRen
Mindestquoten RFNBOs

Belohnungsfaktor fir Windunterstutzung
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Ausschluss biogener Kraftstoffe mit hohem Risiko
indirekter Landnutzungsveranderungen

7. Landstrompflicht / emissionsfreie Liegezeiten




Europaische Union

Erweitern & harmonisieren

1. Aktuell: keine Vorwegnahme

a) Keine Vorwegnahme globaler Verhandlungen oder

parlamentarischer Entscheidungsprozess

b) Review der EU-Gesetze nach Verabschiedung eines

globalen Regelwerks
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2. Zukulnftig: Harmonisierung statt Abschaffung

1.

f

a) Regionale Regulatorik kann neben globaler existieren e .* ﬂl“
. P T

b) Keine Abschaffung hoherer Schutzstandards

3. Bisdahin: erweitern und starken

a) Regulatorik und Transformation starken europaische

Wirtschaft fiir die Zukunft

b)  Laufende Reviewprozesse ermdglichen Erweiterung und

Starkung
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Europaische Union

Starkung bestehender Regulatorik

1. Reduktionspfad der Treibhausgasintensitat:
100% bis 2050, jahrliche Reduktion, mehr
Ambition

2. Scope-Erweiterung auf Schiffe zwischen 400
und 5.000 GT

3. Fruhere und hohere Mindestquoten zur
Nutzung von RFNBOs

4. Zielgerichtete Verwendung der Einnahmen
ausdem ETS

5. Kooperation mit Drittlandern zur
Erweiterung des ETS und Beteiligung an den
Einnahmen

6. Aktualisierung der Standardemissionswerte
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https://www.linkedin.com/company/nabu-e.v./posts/?feedView=all
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