POLICY BRIEF

Planungen beschleunigen, Natur bewahren

NABU-Forderungen zum Infrastruktur-Zukunftsgesetz

Eine Welle der Deregulierung rollt derzeit durch EU und Land: Lang bewahrte Umweltschutz-

Standards werden in einem fehlgeleiteten Verstandnis von Biirokratieabbau abgesenkt. Doch

die Natur ist kein Stérfaktor, sondern Grundlage fiir unser aller Uberleben - und deren Schutz

eine gesellschaftliche Errungenschaft. Der NABU fordert daher, wirksame MaRnahmen zur

Planungsbeschleunigung zu ergreifen, die nicht auf Kosten des Natur- und Klimaschutzes gehen,

und die bereits geschadigte Natur grof3flachig wiederherzustellen.

Das Infrastruktur-Zukunftsgesetz (1ZG), welches als
Artikelgesetz 18 Einzelgesetze betrifft, wiirde wichtige
Errungenschaften des Umweltschutzes der letzten Jahrzehnte
zurlickdrehen und wére damit wenig zukunftsweisend.
Deutschland muss schneller werden, vernachlassigte
Infrastruktur wie Briicken oder das Schienennetz zu
modernisieren. Natur und Fortschritt sind jedoch keine
Gegensatze. Eine sorgfaltige Untersuchung der drohenden
Umweltschaden, die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit,
die Priifung von weniger zerstérerischen Alternativen,
wirkungsvolle Ausgleichsmalinahmen sorgen am Ende neben
dem Schutz unserer Mitwelt fiir bessere Ergebnisse, rechts-
sichere Planung und mehr Akzeptanz.

Wie konnte man Planung
naturvertraglich beschleunigen?

o Personelle Ausstattung der Genehmigungs- und
Zulassungsbehdrden gezielt und bedarfsgerecht verbessern

o Verbesserte Digitalisierung u.a. durch digitale Portale fiir
Daten und Unterlagen zu den Verfahren

« Friihe Offentlichkeitsbeteiligung verbindlich verankern
und eine friihzeitige und informelle Beteiligung konsequent
praktizieren sowie wissenschaftlich begleiten

« Einrichtung einer Expertenkommission mit Praktikern
und Umweltfachleuten aus Verbanden und
Behordenspezialisten zur Hebung von Effizienzpotentialen

Was ist besonders problematischam 1ZG?

Konkret beinhaltet der Gesetzesentwurf einen Vorrang von
Infrastrukturprojekten gegeniiber dem Umwelt- und
Naturschutz, indem verschiedenste weitere Vorhaben wie zum
Beispiel Autobahnen ins ,iiberragende 6ffentliche Interesse®
gestellt werden sollen. Diese sind damit im Abwagungsfall
wichtiger als andere &ffentliche Belange wie klimarelevante
Moore und Walder oder artenreiche Auen und Flusse. Besonders
heikel ist dies bei Bundesfernstralen, Eisenbahnstrecken und
Wasserstralien, bei denen es kiinftig keine Raumvertraglichkeits-
prifung geben soll - damit wiirde ein entscheidendes Instrument
fehlen, um umweltschonendere alternative Trassenverlaufe zu
ermitteln. Ebenfalls problematisch ist, dass im Einzelfall die
Umweltvertraglichkeitspriifung bei Verteidigungs-, Verkehrs- und
Energievorhaben entfallen soll.

Bei vielen dieser Projekte diirften Eingriffe in die Natur kiinftig
durch Geldzahlungen kompensiert werden anstatt durch die
bisher vorrangige ,Realkompensation®, also durch
Ausgleichsmafinahmen vor Ort. Dies ware eine Zasur im
Umweltrecht. Und die entscheidende Frage, wie dann das Geld
wieder zuriick in die Flache flie3t und den entstandenen Schaden
ausgleicht, bliebe so der 6ffentlichen Hand tberlassen. Doch
bereits heute sind die Naturschutzbehorden oft zu tiberlastet, um
die Mittel wirksam einzusetzen. Uberaus wichtig ist also die
Frage, wie die Verwendung der Kompensationsmittel gesteuert
und die Flachenverfiigbarkeit gesichert werden soll.



Inflationér genutzt: ,,Uberragendes
offentliches Interesse*

Der NABU fordert:

Die Festlegung, dass bestimmte Belange im ,liberragenden
offentlichen® Interesse liegen, soll bei wertungsoffenen
Spielrdumen, also z. B. bei Abwagungs-, Ermessens- oder
Planungsentscheidungen, die Entscheidung ,vorpragen®.
Dem betroffenen Belang soll also gegeniiber anderen ein
besonders hohes Gewicht zukommen.

Alsim ,liberragenden 6ffentlichen Interesse“ sollen laut IZG-
Entwurf auch folgende Vorhaben gelten:

e Ausbau, Neubauund Ersatzneubau von Schienenwegen
der Eisenbahnen des Bundes

» BauoderAusbauvon LKW-Parkplatzen

» Ersatzvorhandener Briickenbauwerke

« BauoderAnderung von Bundesfernstralen (wenn als
»~Engpassbeseitigung® klassifiziert)

« NeubautenvonBundesautobahnen
. Bauvierstreifiger BundesstralRen

Bereits vorher wurden unteranderemso klassifiziert:
« Glasfaser- & Mobilfunknetz

e Geothermie, Warmepumpen, Warmespeicher und -leitungen

» Kohlendioxidleitungen und -speicheranlagen

» Windrader, Solaranlagen oder Biomasseanlagen

e LNG-Importinfrastruktur

« eine Reihe von Bundesfernstralten, verschiedene Vorhaben
im Zusammenhang mit der Bahn und Schnelladesaulen an
Bundesfernstrafien

Aufgrund der Fille der so eingestuften Vorhaben droht sich
der Effekt aufzuheben und die Uberlastung der Behérden zu
erhdhen. Wenn alles iiberragend wichtig ist, ist nichts
mehr da, was iiberragt werden kann. Zudem fiihrt allein
die Einstufung noch lange nicht zur Beschleunigung, solange
die genannten Verbesserungen im Vollzug nicht angegangen
werden.

Der NABU ist liberzeugt: Es sollten lediglich solche
Vorhaben als im , iiberragenden 6ffentlichen Interesse“
eingestuft werden, die wirklich im langfristigen
Gemeinwohlinteresse stehen. Das wéare z.B. der Ausbau der
»grin-blauen Infrastruktur®, also Wiedervernassung von
Mooren oder Renaturierung von Fliissen. Insbesondere
klimaschadlichen Projekten kann aber kein ,liberragendes
offentliches Interesse“ attestiert und der Abwagungsvorrang
gegeniiber dem Naturschutz gerechtfertigt werden. Denn ist
Natur einmal zerstort, ist sie unwiederbringlich verloren.

Keine willkiirliche Einstufung von Vorhaben in das
»iberragende dffentliche Interesse*: Die Abwagung mit
Umwelt- und Klimaschutz muss erhalten bleiben, vor allem
bei fossiler Infrastruktur und Neubau von Straen. Lediglich
Vorhaben, die den Zielen Biodiversitat und Klimaschutz
sowie der Verbesserung von o6ffentlicher Infrastruktur
dienen, liegen im eigentlichen ,iberragenden 6ffentlichen
Interesse” und sollten so definiert werden.

Die Eingriffsregelung mit der bewahrten Abstufungvon
AusgleichsmalRnahmen vor Ort als Regelfall und reiner
Geldzahlung als Ausnahmefall beibehalten

Friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung und Beibehaltung
von Erérterungsterminen

Verbindliche Umweltpriifungen erhalten

Verfiigbarkeit von Naturschutzflachen sichern, Natur
erfolgreich wiederherstellen: Umsetzung des
europdischen Gesetzes zur Wiederherstellung der Natur,
Flachenbedarfsgesetz und 1ZG zusammen verhandeln,
denken und umsetzen.

Zum Weiterlesen:

NABU-Webseite zum Thema:
www.nabu.de/planungsbeschleunigung

UfU, NABU, BUND, DNR, GLIund DUH, Marz 2025:
»Planungsbeschleunigung neu denken - Vorschlage
und Handlungsempfehlungen an die neue
Bundesregierung aus Sicht der Umweltverbande“:
www.ufu.de/downloads/ufu-stellungnahme-
planungsbeschleunigung-neu-denken
Gemeinsame Stellungnahme zum Entwurf des 1ZG,
15.12.2025:
www.dnr.de/publikationen/gemeinsame-
stellungnahme-zum-referentenentwurf-des-
bundesministeriums-fuer-verkehr
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